—AMPAÑA DE LIBERACIÓN 


OS Estados Unidos han acometido con las fuerzas de refresco 

del Nuevo Mundo, para lograr la liberación del Viejo. 

, Con pericia y eficacia insuperadas en otras operaciones ultra- 
marinas, los caudillos de una de las más poderosas expediciones 
de su clase que jamás se haya congregado, desembarcaron nu- 
merosas fuerzas de ataque, magníficamente equipadas, en los 
puntos estratégicos de la costa de Argelia y del Marruecos Francés. 

: Fué un golpe de sorpresa encaminado a la liberación del pueblo 
francés, a la protección de las colonias francesas amenazadas de 
ocupación por parte de los nazistas, y un envite para la dura 

hp acometida tal vez decisiva, contra el corazón del poderío nazista. 
La maravillosa oportunidad del golpe no ha sido la menos im- 
portante de sus características. Se produjo mientras el pujante 

Octavo Ejército británico perseguía al maltrecho Mariscal 

Rommel, a través de la frontera de Libia, después de la derrota 


BL en Egipto de su fanfarrón “Afrika Korps”, y mientras se captu- 
3 raban divisiones enteras de aturdidos italianos a lo largo de la 
línea de retirada. Se produjo mientras el ejército Ruso seguía 
sosteniéndose heroicamente en Stalingrado y en el Cáucaso. 

Y se produjo en el preciso momento en que Adolf Hitler, quien 
se jacta de sus intuiciones se estaba refiriendo a capitulación. 
Por supuesto, el intuitivo nazista proclamaba con suspechoso 
énfasis que él nunca seguiría el ejemplo del Kaiser capitulando. 
En realidad el Kaiser tampoco capituló; mo hizo más que huir, 
y alguien se preguntaría sorprendido si Hitler podría hallar algún 
sitio a donde huir. 

Hitler estaba preocupado también acerca del sitio por donde 
atacarían después las Naciones Unidas. Hitler ya no podía sen- 
tirse seguro para permitir ni siquiera la ficción de gobierno 
francés en una parte de Francia, y haciendo pedazos el convenio 
de armisticio, con arreglo al cual depusieron sus armas los 
franceses en 1940, envió sus tropas nazistas dentro de la zona 
no ocupada de Francia por miedo insuperable de un ataque 
aliado a lo largo de la costa francesa al Mediterráneo. 

La profunda enemistad de millones de franceses leales fué 
otro motivo de preocupación para Hitler. A propósito de esto, 
las palabras que el Presidente Roosevelt dirigió al pueblo francés 
cuando las tropas norteamericanas llevaban a cabo su desembarco 
por sorpresa en Africa del Norte, son muy significativas. 

Con elocuencia sencilla pero eficaz, habló de la amistad que 
los americanos habían mostrado siempre por Francia, de nuestra 
admiración por la cultura francesa y el espíritu francés. 

“Hemos venido con vosotros”, dijo, “para expulsar a los 
crueles invasores que suprimirían para siempre vuestro derecho 
de gobernaros por vosotros mismos, vuestro derecho a la libertad 
de cultos y vuestro derecho a hacer vuestra vida habitual en paz 
y sin peligro”. 

La fe de las naciones en la sinceridad del Presidente cuando 
dijo que el territorio ocupado se reservaría en depósito para la 
República Francesa, quedó de manifiesto al afirmar España y 
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El Teniente General Dwight D. Eisenhower, Comandante en Jefe de las fuer 
norteamericanas desembarcadas en el Norte de Africa, es el que está sentado a! 
izquierda. De pie y a su lado está el General de División Mark W. Clark, que es su lug; 
teniente. Arriba: El General de Brigada James H. Doolittle, Jefe de las Fuerzas Aér: 


¡AMPAÑA DE LIBERACIÓN (continuación) 
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ortugal que les satisfacian completamente las explicacio- 


les del Presidente Roosevelt. Esta actitud resulta en contra- 
llicción extraña con la del Régimen de Vichy, que rompió 
lus relaciones con los Estados Unidos a pesar de las expre- 
¡iones de intenciones amistosas aun más fervientes. comuni- 
ladas por el Presidente. 

Todo el mundo comprendió que tal decisión había sido 
lictada en Berlín. El Presidente Roosevelt manifestó que 
hinguna actitud de Hitler, ni de cualquiera de sus mario- 
netas, lograría cortar las buenas relaciones entre el pueblo 
lle los Estados Unidos y el de Francia. 
| “No hemos roto las relaciones con los franceses — dijo el 

l Presidente — ni nunca lo haremos.” 
Al] En algunas playas se encontró poca o ninguna hostilidad. 
¡En otras, las fuerzas que dependen de Vichy, hicieron fuego 
sobre las tropas norteamericanas, las que tuvieron que do- 
minar la resistencia. El comandante de la expedición, Te- 
miente-General Dwight D. Eisenhower, refiriéndose a esta 
resistencia dijo que fué lo único que le entristeció en los 


+ |primeros días de la ocupación. 

El gran puerto de Argel no tardó en capitular. Varios 
laeródromos fueron tomados desde el primer día de las 
5% operaciones. 
| A partir de ese momento, Hitler tuvo que hacer frente 
a poderosos adversarios, en lucha desde Murmansk a Orán. 
Al este tenía a los rusos, que habían rechazado sus ejér- 
citos frente a Moscú, Leningrado, el Volga y el Cáucaso. 
Al sureste, tenía el Octavo Ejército británico, que había 
| derrotado a Rommel en el Egipto. Al sudoeste, tenía las 
l fuerzas estadounidenses que desde las riberas del Medi- 
terráneo amenazaban el lado vulnerable inferior del Eje 
europeo. Del occidente, acudían desde sus bases de las Islas 
Británicas. los cazas y bombarderos de las Naciones Unidas, 
lla destrozar las fábricas bélicas y las comunicaciones de 
Alemania con renovada furia. Y esto era sólo el principio 
| de la campaña. 

En los meses que vendrán, aumentará día a día la fuerza 
de la presión que se hace en todos los frentes. En 1943 
producirán los arsenales, astilleros y fábricas de aviones 
de los Estados Unidos, muchísimo más que en 1942. El 
ejército será mucho más grande. También lo será la arma- 
da. En un año de guerra el ejército había triplicado su 
tamaño. Más de 800.000 hombres se habían enviado al ex- 
tranjero, 4.000.000 más estaban en entrenamiento, y se ha- 
bían terminado los preparativos para alistar otros 3.000.000. 
De la misma manera, la armada era tres veces más fuerte 
en hombres. 

Al abrir la fase ofensiva de la guerra en la región del 
África septentrional, las Naciones Unidas obraron en el 
sentido de proporcionar en el Mediterráneo — que es la 
ruta de abastecimiento más corta que va a la Rusia meri- 
dional — una vía para la navegación de los buques de 
transporte de los aliados. Además de prevenir una invasión 
del Eje a las posesiones francesas, lo que hubiera consti- 
tuido, de lograrlo el Eje, una amenaza directa a toda Amé- 
rica. la operación tenía el objeto de libertar del dominio 
del Eje, el Mediterráneo Occidental, con toda Italia y Fran- 
cia. El Presidente Roosevelt aseguró enfáticamente tanto a 
España como a Portugal, que tal acción no haría peligrar 
en modo alguno los respectivos territorios o soberanía de 
ambas naciones. 

Se invirtieron meses en preparar la expedición, la flota 
y nubes de aeroplanos. Con vigor dinámico dió respuesta 
a las pullas del Eje sobre dónde y cuándo veríanse en ac- 
ción las tropas norteamericanas y dió a los millones de civi- 
les de las Américas la evidente seguridad de que los sacri- 
ficios que hacen en casa se traducen en buques, armas y 
potencial humano para los frentes de batalla. 

Los británicos albergaron la expedición durante los últi- 
mos días de su adiestramiento; proporcionaron mucha de 
la fuerza que la escoltó durante el largo trayecto a las pla- 
yas africanas, y la apoyaron con divisiones de refuerzo tan 
luego completaron el desembarco. Los convoyes fueron de 
los más grandes que jamás se hayan hecho a la mar. Aun- 
que se encontraron obstaculizados por furiosas y tremen- 
das tempestades, las unidades navales tanto británicas co- 
mo estadounidenses, al mando del Almirante Sir Andrew 
Cunningham, lograron, sin grandes tropiezos, poner las tro- 
pas en tierra con la precisión de un itinerario de ferrocarril. 
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Soldados de infantería norteamericanos pasando a bordo de un buque transporte, en un puerto de embar- 
que situado en "cierto lugar de Gran Bretaña". Dos semanas después desembarcaron para entrar en acción 


batidores) norteamericanos, entrenados en Gran Bretaña, hacen la señal ''V' de victoria, a bordo de un transporte camino de Africa del Nor 


Orán, que es una de las bases más estratégicas del litoral septentrional de Afric 
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Los jefes de esta campaña de liberación son hom- 
bres recios, prudentes, valerosos y probados: uno 
es oriundo del valle del Misuri, franco, estratega 
inclinado a la mecánica; otro es un francés de cora- 
zón acerado al que ninguna cárcel nazi puede apri- 
sionar, y otro un aviador intrépido que no conoce 
la palabra “imposible”. 

El comandante en jefe, General Eisenhower, dió 
pruebas de ser hombre de empuje desde su niñez; 
en la primera Guerra Mundial fué oficial de tan- 
ques y el perito más destacado del ejército de los 
Estados Unidos en cuestiones de maniobras durante 
una docena de años. Creció en la pequeña ciudad 

¡de Abilene, del estado de Kansas, en las praderas 
occidentales, y se conquistó fama de buen peleador 
entre sus cinco hermanos antes de aprender a leer 

y escribir. En la última guerra, tuvo bajo sus ór- 

denes un centro de entrenamiento en tanques. En 

los años subsiguientes, predijo que vendrían gue- 
Prras de movimientos rápidos y anduvo predicando 
Pdesde Wáshington a las Filipinas el valor y poder 
¡de los tanques. En este último lugar sirvió por algún 
¡tiempo como jefe de estado mayor del General Mac- 
¡1 Arthur. Cuando estalló la guerra con el Eje, se en- 
| contraba como jefe de la división de planes de gue- 
1l rra del ejército. La primera orden que expidió al 
A hacerse cargo de las fuerzas de los Estados Unidos 
en el teatro de operaciones europeo, en junio últi- 
mo, dice así: 

“No se tolerará el pesimismo ni el derrotismo. 
A cualquier oficial o soldado que sea incapaz de 
estar por encima de los obstáculos que se presenten 
y de las amargas perspectivas que tenemos por 
delante, no le queda otro camino que el de pedir 
en el acto que se le dé de baja en este campo. Si 
“demuestra tal actitud y no pide que se le dé de 
baja, de todas maneras será licenciado.” 

Trazó tan meticulosamente sus planes de la ex- 
pedición al norte de África, que cada soldado reci- 
bió un manual relativo a las costumbres árabes y 
se les previno contra la infracción de la etiqueta 
musulmana. 

El General Henri Giraud, el inflexible luchador 
sin miedo a quien la Legión Extranjera conoce con 
el nombre de El León, ha asumido la jefatura de la 

lacción francesa para no dejar que el Eje penetre 
Pen el África septentrional y está organizando un 
¡cuerpo de franceses leales para luchar al lado de 
¡las Naciones Unidas. Giraud conoce bien a los ale- 
manes. Estos lo capturaron en la última guerra, 
pero logró escaparse regresando a Francia, en don- 
de peleó hasta la conclusión del armisticio. Le vol- 
vieron a capturar en mayo de 1940. Trató de huir 
por cuatro veces, pero sin éxito; mas finalmente se 
fugó yéndose a Suiza disfrazado de agente viajero 
de ventas. En los campos de concentración, como 
en los de batalla, aprendió a adoptar esta regla: 
E No creo en ninguna palabra nazi.” 
La Fuerza Aérea se encuentra bajo el mando del 
- Brigadier General James Doolittle, el arrojado cien- 
| tífico-aviador que dejó la luminaria de las nuevas 
¡rutas celestes para el mundo del tiempo de paz a 
fin de guiar a sus pilotos al fragor de la batalla. 
Desde que Doolittle entró al servicio del ejército, 
en 1917, ha venido haciendo lo imposible en avia- 
ción. Hizo lo imposible cuando fué a bombardear 
Tokio en la primavera pasada. 
Hoy, en el Mediterráneo, es enorme la demanda 
de fuerza aérea. Pero Doolittle está respaldado ili- 
—mitadamente por una fuerza aérea que se ha ¡ro- 
bado ya en la batalla en una veintena de puntos 
iseminados por el globo. He aquí parte de su im- 
resionante hoja de servicios: 
Cinco meses después del ataque a Pearl Harbor, 
los aviadores estadounidenses derrotaron a los ja- 
poneses en la batalla del Mar de Coral. Un mes más 
tarde hicieron que la armada japonesa volviera la 

palda, la misma armada que había atacado Mid- 

y,reduciéndole seriamente su fuerza de transporte. 
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Durante la ocupación del Africa Septentrional Francesa, los soldados norteamericanos, con su bandera ya enarbo- 
lada en tierra firme, se dedican a desembarcar su material y equipo en las proximidas de la importante ciudad de Orán 


Las tropas de desembarco son recibidas amistosamente por muchos indígenas africanos del norte. El oficial 
norteamericano, que lleva una bandera en la manga, charla con varios indígenas argelinos de las cercanías de Orán 
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El 18"- Tte. aviador Richard Starks, es condecorado por el Gral. Carl Spaatz, Comandante de la aviación 
norteamericana en el teatro de guerra europeo. El Tte. Starks piloto de una Fortaleza Volante, a pesar de las 
heridas que recibió en combate, regresó con su avión a su base. Abajo: El Tte. de Navío C. C. Kirkpatrick (a la 
derecha), comandante de un submarino, recibe del contralmirante R. E. English, la Cruz Naval por sus servicios 
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ARA. ganar la guerra se necesita algo más que 
aviones, tanques y buques; se necesita espíritu 
combativo. 

Desde el Mar de Coral hasta en el Cielo de Europa, 
los soldados y marinos norteamericanos supieron ata- 
car aun cuando arrostraban el peligro de una muerte 
casi segura. Millares de actos de heroísmo quedan iné-. 
ditos en el fragor del combate; unos se han destacado 
tanto que la nación entera conoce sus ejecutorias. De- 
nodados aviadores sacrifican sus vidas por hundir un 
buque enemigo o volar un importante emplazamiento.- 

En una radioemisión, la nación supo por boca del 
Presidente, como el Tte. de Marina John James Powers, 
en la batalla del Mar de Coral, prometió a sus compa- 
ñeros que haría blanco en un portaaviones japonés 
aunque tuviera que descender y colocar la bomba en 
la cubierta de vuelos. “Desde una altura de 5,500 me- 
tros”, dijo el Presidente, “dirigió su escuadrilla hacia 
el blanco por entre una cortina de estallantes proyec-. 
tiles antiaéreos, y de un enjambre de aviones enemigos. 
Hizo una picada hasta casi tocar la cubierta del porta- 
aviones enemigo y no dejó caer la bomba sino cuando 
estuvo seguro de su blanco directo. .. . La explosión 
de la bomba que él mismo arrojó destruyó su avión.” 


El difunto Teniente John James Powers. Antes de su muerte, 
el Tte. Powers hizo blanco en dos cañoneros, una escampavía 
para aviones, un transporte grande y un buque portaaviones 


E 

' El Contralmirante Wilson Brown (izquierda), comandante del Primer Distrito 
Naval, entregando la Cruz Naval al Teniente Robert B. Kelly, de 29 años, quien, 

siendo comandante de uno de los botes torpederos PT, hundió un crucero japonés 


ES eE EAS 
El Patrón Claude Becker, de 24 años, con la Cruz Naval que le fué otorgada por 
su heroísmo en el salvamento del crucero Marblehead cuando resultó seriamente 
averiado en el Mar de Java. Becker no había visto nunca un buque hasta este año 
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Dos jóvenes marinos norteamericanos, los hermanos Dallas (a la izquierda) y Fred- 
erick Bergeron, del Estado de Texas, que fueron condecorados con la Medalla Aeronáutica 
de Servicios Distinguidos, por sus actos de valor como bombarderos, en Pearl Harbor 
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Leo Lopincinski, soldado de infantería de marina de 26 años de edad, quien dió 
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muerte a treinta y seis japoneses combatiendo en Tulagi y resultó herido en el ataque, reci- 
biendo la” bienvenida de sus entusiastas conciudadanos al regresar a su ciudad natal 
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Los ferrocarriles nacionales, además de los enormes cargamentos 
8 


de las industrias de guerra del país que producen más del doble que hace seis meses, han de trar 


efectivos de un ejército numeroso 


ON horarios escalonados de minuto en minuto, las 
líneas férreas de los Estados Unidos están trans- 
portando montañas de pertrechos y cientos de miles de 
tropas hacia frentes de batalla dispersos por el mundo. 
Cada semana llevan 28,000 vagones completos de armas, 
víveres y otros pertrechos a los buques mercantes que 
esperan para conducirlos por mar. En el interior, los 
transportes de tropas se efectúan en escala más de tres 
veces mayor que la de la pasada guerra. Con menos 
vagones y locomotoras que en 1917, los ferrocarriles están 
desarrollando un tráfico superior al de toda época pasada. 
El crecimiento del tráfico ferroviario ha sido muy rá- 
pido. Su volumen superó a todos los precedentes máximos 
cuando empezó a desarrollarse el programa de defensa 
en 1941. El total del tráfico en 1942 se espera que exce- 
da al de 1941 en un 30 por ciento. Sólo en las siete 
semanas siguientes a la declaración de guerra, los ferro- 
carriles transportaron 600,000 hombres con su material 
militar a los puntos estratégicos de la nación. En los 
nueve primeros meses de guerra, se han transportado 
por vía férrea, dentro de los Estados Unidos, seis millones 
y medio de soldados, en tanto que sólo fueron transpor- 
tados dos millones durante el mismo período de la pasa- 
da guerra. En esta cifra no se incluyen los viajes de 
militares en uso de licencia. Cada día se llevan a los 
campamentos, fábricas y obras del gobierno, repartidos 
por todo el país, seis mil vagones completos de suminis- 
tros. El Ejército y la Marina reciben 3400 vagones com- 
pletos de víveres cada semana. 

La División del Servicio de Vagones, establecida por 
las empresas ferroviarias mismas, organiza los compli- 
cados movimientos de tropas y pertrechos, y asume la 
responsabilidad del empleo eficaz de los vagones de los 
ferrocarriles nacionales. Funciona en estrecha coopera- 
ción con el Cuerpo de Transportes del Ejército. Cuando 
hay que trasladar tropas, el Cuerpo de Transportes 
avisa por telégrafo a la División del Servicio de Vagones 
con 48 horas de anticipación. Ésta organiza los trenes 
necesarios, cualesquiera que sean las líneas férreas a 
utilizar. Cuando estos trenes empiezan a circular, hasta 
los más rápidos expresos se apartan para dejarles paso. 
Su itinerario puede llegar hasta los 5,000 kilómetros de 
recorrido y atravesar un laberinto de líneas para arribar 
a su destino en el tiempo más corto posible. 

También la Marina se sirve de los ferrocarriles en 
mayor escala de lo que generalmente se cree. El gran 
programa de construcciones navales que mantiene a los 
astilleros de ambas costas trabajando a máxima veloci- 
dad, depende de los transportes por ferrocarril para 
abastecerse de los materiales necesarios. Las piezas de 


artillería naval son los elementos más pesados que han 
de transportar los ferrocarriles. Además, la Marina ne- 
cesita valerse del transporte ferroviario para suministrar 
pertrechos a las unidades en servicio de su flota. 

Algunos envíos, hechos con poco tiempo de aviso pre- 
vio, son de suma urgencia. Por ejemplo, a las 24 horas 
del ataque contra Pearl Harbor, un tren de 38 vagones 
cargados de pistas portátiles para aeródromos, pasó por 
Chicago camino del suroeste del Pacífico. A principios 
de 1941, el Gobierno pidió el transporte urgente de 28 
millones de “bushels” de maíz. Los ferrocarriles movili- 
zaron 15,500 vagones y cumplieron el encargo en el 
tiempo previsto. 

Los ferrocarriles, además de encargarse del movimiento 
de transporte por el interior del país, tuvieron que aliviar 
el tonelaje de los transportes marítimos por el litoral, 
que durante varios meses estuvieron sometidos a un 
duro ataque submarino. Los submarinos atacaban espe- 
cialmente a los buques tanques petroleros, que en tiempos 
de paz transportaban la mayor parte del petróleo nece- 
sario para los 17 estados orientales. Ahora, los ferroca- 
rriles están llevando diariamente al Este, mucho más 
de 800,000 barriles (casi un millón de hectólitros) o sea 
75 veces más que el año pasado. También están trans- 
portando carbón en un 43 por ciento más que en 1941. 
Para acortar los recorridos marítimos, los cargamentos 
procedentes del Hemisferio se están descargando ahora 
en los puertos del Golfo de México, y ello exige trans- 
portes más largos por ferrocarril. 

El mejoramiento de su organización y de su material 
ha permitido a los ferrocarriles compensar la escasez 
relativa de vagones y de locomotoras. En la actualidad, 
las líneas férreas disponen de 1,650,000 vagones de car- 
ga, 500,000 menos que en 1918. El aumento del tráfico 
por carretera dió lugar en gran parte a dicha disminución. 

Cada vagón de carga tiene una capacidad mínima de 
diez toneladas de carga útil. La descarga empieza inme- 
diatamente después de llegar el vagón a su punto de des- 
tino. El promedio de transporte útil que efectúa cada 
vagón de carga, se ha más que duplicado en compara- 
ción con el de hace 25 años. El promedio de carga por 
vagón es cinco toneladas mayor que el de hace tres años, 
y el número de vagones completos ha aumentado el 
treinta y ocho por ciento. 

Día y noche, los ferrocarriles de los Estados Unidos 
están transportando enormes y extraños cargamentos a 
Enormes piezas de turbinas se 
transportan desde las fundiciones del Este a las presas 
del Oeste. Vagones de plataforma especial, con 24 rue- 
das, transportan los grandes cañones de defensa de costas. 


través de la nación. 
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frentes de batalla. Los trenes cargados de pertrechos son ahora un espectáculo corriente en todas las líneas férreas del país 
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AS tropas y las bases norteamericanas están 
adoptando coloración protectora para la guerra 
total. El material y las instalaciones militares, 
tanto en el suelo patrio como en los frentes de 
batalla, se encubren por medio de pintura, redes de 
pescar y ramas de follaje. 

Tropas, cañones, material motorizado y pertre- 
chos, todo se encubre para que se confunda con el 
terreno circunstante. Los pilotos de bombardeo ene- 
migos que busquen las fábricas, los astilleros y los 
aeródromos, pueden hallar únicamente lugares con 
apariencias de huertas de labrantío, viviendas de 
apartamientos o cementerios. 

En las zonas de primera línea los tiradores apos- 
tados visten ropajes pardos moteados que se con- 
funden con los tocones de los árboles. Las tropas de 
esquiadores vestidos de blanco resultan casi invisi- 
bles en las laderas nevadas. 

Los ríos, las estaciones de ferrocarril, las ciuda- 
des enteras y algunos lugares característicos del 


ARMA DE GUERRA 


terreno no es posible ocultarlos por completo a la 
vista de los observadores aéreos del enemigo. Pero 
sus contornos pueden ser alterados por el Cuerpo de 
Ingenieros Militares, que tiene a su cargo el enmas- 
caramiento de los objetivos industriales y militares 
en los Estados Unidos. 

Lo que parece ser una casa de campo en New 
England o en Florida, o una loma arenosa en la 
costa de Virginia, puede resultar que son depósitos 
secretos de gasolina de aviación. Una base aérea 
puede parecer una granja colectiva. El campo de 
aterrizaje se siembra en recuadros con diferentes 
clases de pasto o césped para que den la impresión 
de ser parcelas de una huerta. Algunas. fábricas tie- 
nen la aparencia de casas de vecinos. Las instala- 
ciones militares se disfrazan a menudo de estaciones 
de surtidores de gasolina, de pequeñas casas de cam- 
po, de granjes agricolas o de terreno de arbolado. 
Las fuerzas enemigas tendrán que mirar y remirar 
para poder encontrar sus objetivos mas importantes. 


Hasta los tanques se pueden enmascarar para que se 
el laboratorio de enmascaramiento del Ejército, en Ft. 


Los emplazamientos de baterías se disimulan a la vista de la aviación por medio de toldillos de red de pescar con tiras de tela que se pintan con pulverizador, variand 
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on el terreno. Este tanque ha sido pintado en Con algodón teñido, tela metálica, madera, cordel y un poco de imaginación, se construyen aviones que, colocados 
modo que no destaque a la vista en un bosque en praderas cercanas al aeródromo verdadero, engañarán al más listo de los bombarderos desde 1000 metros de altura 


Fango, ramaje y un uniforme especial, hacen a este tirador invisible desde 10 metros de distancia. Esta indumentaria de combate es el 
resultado de innumerables experimentos efectuados con todas “las clases de materiales concebibles y todos los colores del espectro lumínico 
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Sentado en su coche, el Presidente (a la 


' de la mitad de los cuarenta y ocho estados de la 
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| proyectiles de 7.56 mm. y 12.6 mm. de calibre al 


L Presidente Roosevelt, en un viaje de 14,000 

kilómetros por los Estados Unidos, a través 
nación, pudo observar personalmente el afán, la 
iniciativa y el espíritu emprendedor que determinan 
el gigantesco esfuerzo productivo de un gran país 
en guerra. Habló con los obreros que fabrican los 
cañones, tanques, aeroplanos y buques, y con los 
soldados y marineros que han empleado esas armas 
contra el Eje. A la terminación de su viaje el Presi- 
dente informó que la producción había alcanzado 
alrededor del 94 al 95 por ciento de las metas que 
él había señalado en enero; una producción de 
60,000 aeroplanos, 45.000 tanques, 20,000 cañones 
antiaéreos y 8,000,000 de toneladas de buques en 
el año 1942, 

En la zona de Detroit, el Presidente visitó el 
gran arsenal de tanques, la fábrica de Chrysler, 
que produce más de la mitad de los tanques de peso 
medio que se construyen en los Estados Unidos. 
Observó tanques de 32 toneladas rodar estrepito- 
samente sobre un terreno de pruebas. Uno de ellos 
hizo una parada en seco a menos de tres metros del 
coche del Presidente. En la extensa fábrica de avio- 
nes de bombardeo de Henry Ford, en Willow Run, 
el Presidente charló con los obreros y vió una línea 


. a" P 
de montaje, de 400 metros, preparándose para la En San Diego, California, el Presidente felicita a un marinero que resultó herido en acción contra los japo- 
producción de tetramotores de bombardeo. neses en el Océano Pacífico. El Presidente se detuvo allí en el curso de su reciente viaje de inspección por 24 Estados 


pora re 


En el mediano oeste vió marineros entrenándose 
para prestar servicio en los buques de guerra, y 
hombres y máquinas produciendo pesados motores 
marinos. En una inspección a las fábricas de otras 
armas y municiones observó a los obreros producir 


ritmo de seis vagones completos diarios. AR a RA 

En el litoral occidental, el Presidente inspec- á 
cionó las extensas instalaciones de defensa de cos- 
tas y antisubmarinas. Vió marineros que habían- 
resultado heridos en combate, buques que habían 
entrado en acción, y otros hombres y buques listos 
para incorporarse a la lucha. Visitó los afamados 
astilleros de Henry Kaiser, en el noroeste, donde los 
obreros convierten el metal en buques mercantes 
con una rapidez que nunca antes se logró. Presen- 
ció la botadura del Buque de la Libertad “Joseph 
N. Teal”, a los diez días de haberse puesto la quilla. 
Esto constituye un asombroso record de producción, 
teniendo en cuenta que el tiempo promedio en tales 
construcciones, desde el comienzo hasta la entrega 
de tales buques, es de 70 días. En California vió 
un submarino que había echado a pique nueve 
buques japoneses en el Pacífico. Allí visitó también 
a su hijo John, Teniente de la Marina, quien aca- 
baba de recibir órdenes para pasar a prestar ser- 


he 
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vicio embarcado. El Presidente visita la fábrica donde se construyen los aeroplanos de patrulla "Catalina", Abajo: Durante su 

En el Estado de Texas, el Presidente Roosevelt estancia en la zona de Detroit, el Presidente visitó los enormes talleres de montaje del constructor de automóviles Henry 
recorrió la más larga línea recta de montaje de aero- Ford donde se hacen ahora tetramotores de bombardeo por los métodos de fabricación en serie. De izquierda a de- 
planos de bombardeo que existe en toda la nación. recho: Presidente Roosevelt; Mr. Ford; y Charles E. Sorensen, jefe de producción de la gran fábrica Ford 


Observó atentamente los mecanismos de garras que 
levantaban las piezas de metal, trasladándolas a 
otros lugares donde eran cortadas, estampadas y 
finalmente montadas para constituir aeroplanos de 
bombardeo totalmente terminados y listos para ser 
ensayados en vuelo, en un aeródromo de las inme- 
diaciones. 

Esa fábrica, que pertenece a la Consolidated 
Aircraft Corporation, se compone de unos edificios 
desprovistos de ventanas, en los cuales se trabaja 
durante la noche con iluminación que no puede 
salir al exterior, la fábrica es de tan grandes di- 
mensiones, que los obreros tienen que emplear 
motopatines para ir de un departamento a otro. 

También visitó el Presidente varios centros, es- 
cuelas y campamentos, de entrenamiento e instruc- 
ción militar, cuyas actividades llevan un ritmo com- 
parable al que está desarrollando la industria para 
equipar a las fuerzas de las Naciones Unidas. 

Cuando el Presidente regresó a Washington dijo 
haber hallado que la nación estaba decidida a ga- 
nar la guerra “todo lo más pronto que sea posible.” 


ADAPTACIÓN ECONÓMICA 


L establecimiento de límites máximos 
en los precios, salarios y alquileres 
a fin de impedir aumentos en el costo de la 
vida, ha sido uno de los nuevos pasos dados 
en el reajuste de la economía interna de los 
Estados Unidos para hacer frente a la 
guerra total. El aumento de los ingresos en 
toda la nación, debido a las enormes canti- 
dades que el gobierno está invirtiendo en 
la producción de armamentos, y la adapta- 
ción de la industria productora de artículos 
de consumo civil a la producción bélica, 
han hecho necesarias dichas restricciones. 
Se calculaba que en 1942 habría aproxima- 
damente veinte mil millones más de poder 
adquisitivo que de artículos de uso civil 
en venta. La presión de la creciente de- 
manda y la diminución de las existencias 
han ocasionado un aumento en el costo de la 
vida desde 1941, cuando se inició el pro- 
grama de producción para la defensa. 
De abril a agosto de 1941 estuvo en vigor 
un sistema de regulación voluntaria de pre- 


cios, pero el costo de la vida aumentó en un 
tres por ciento, y fué necesario tomar medi- 
das más enérgicas. Entonces se implantó por 
acción legislativa la regulación de algunos 
de los precios, pero muchos otros quedaron sin regu- 
lar. Por lo tanto el Presidente Roosevelt pidió al 
Congreso autorización para regular todos los pre- 
cios. El 2 de octubre de 1942, después de tres sema- 
nas de debate, la Cámara de Representantes y el 
Senado aprobaron un proyecto de ley autorizando 
al Presidente para estabilizar salarios, jornales y 
precios a partir del primero de noviembre, em- 
pleando como base para la estabilización, en 
cuanto fuera factible, los precios que estaban en 
vigor el 15 de septiembre. El proyecto de ley 
autorizaba también la estabilización de aquileres 
en las zonas donde no se había establecido anterior- 
mente la regulación de alquileres. 

Para dirigir esas regulaciones, el Presidente ins- 
tituyó una oficina de Estabilización Económica, y el 
Magistrado de la Corte Suprema, James Byrnes, 
dimitió su cargo en el tribunal superior de la na- 
ción, para presidir la nueva oficina cuya misión es 
reprimir el alza del costo de la vida, que, de 
quedar libre, podría perturbar el esfuerzo bélico 
tanto en la producción como en los frentes mili- 
tares. Toda la nación coopera imponiéndose res- 
tricciones que sacrificarán el nivel de vida a que 
el pueblo estaba acostumbrado, reemplazándolo 
por un modo de vivir que eventualmente podrá 
ser tan' espartano como el de los soldados en el 
frente de batalla. Las reglamentaciones guberna- 
mentales” tienén por objeto repartir la carga del 
sacrificio entre todo el pueblo. Se están racionando 


los artículos que escasean y se están fijando precios 


a fin de lograr una distribución equitativa, sin 
privilegios para el que pueda pagar más. Los neu- 
máticos, los automóviles, el azúcar, las máquinas de 
escribir, la gasolina, el aceite combustible y algu- 
nas clases de indumentaria están ya racionados para 
los consumidores particulares. El suministro de 
carne a las tiendas que venden al por menor se ha 
reducido en un 21 por ciento. Se está estudiando 
el racionamiento de la carne, el café, el cacao y el 
te, a base de cupones. Ya no se producen, para 
consumo de la población civil, muchos artículos. 


En tiempos de paz, todos los artículos ahora ra- 
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Como Director de Estabilización Económica, James F. Byrnes, anterior- 
mente Magistrado de la Corte Suprema de los E. U. de A., tiene autori- 
dad absoluta para regular el poder adquisitivo de la población civil 


cionados, abundaban en los Estados Unidos. El 
abastecimiento de artículos tales como los neumá- 
ticos y el azúcar ha sido restringido a causa de los 
avances del enemigo en el Pacífico. Se necesita 
carne para abastecer a otras de las Naciones Uni- 
das. Las fábricas de máquinas de escribir, de re- 
ceptores de radio, de refrigeradores y de automó- 
viles han sido adaptadas a la producción de arma- 
mentos. La escasez de transportes marítimos limi- 
ta el tráfico del café, el cacao y el petróleo. 

El racionamiento de los” productos derivados del 
petróleo es una paradoja económica, pues los Esta- 
dos Unidos son los mayores productores de petróleo 
del mundo. La venta de gasolina a los automo- 
vilistas fué limitada en los estados del Este desde 
el 15 de mayo, a causa de la escasetz de buques 
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Leon Henderson, Regulador de Precios y principal 
colaborador de Byrnes en la lucha contra el alza de precios 


venían ordinariamente del Golfo de México 
y de los puertos del Mar Caribe, suminis- 
traban a esos estados la mayor parte del 
petróleo que consumían, pero esos buques 
son ahora necesarios para transportar el 
combustible que consumen los buques, aero- 
planos y tanques en los frentes de batalla. 
Todos saben que el petróleo del hemis- 
ferio, procedente de Venezuela, de Colom- 
bia, de México, del Perú y de los Estados. 
Unidos se está enviando a los frentes de 
combate para mantenerlos alejados de este 
Hemisferio. Debido a ello, la vida en algunos 
distritos está retrocediendo a los tiempos del 
coche y del caballo. En los estados del Este, 
la circúlación de automóviles se ha reducido! 
en casi un 60 por ciento desde el 15 de mayo, 
fecha en que empezó el racionamiento. 
Ahora, a fin de economizar caucho, 
se ha extendido el racionamiento a todo 
el país, aún a las zonas que producen petró- 
ñ leo en gran cantidad. Los neumáticos que 
tituyen la principal reserva de caucho. El 
compartir entre varias personas el uso de 
cada automóvil para economizar gasolina, 
caucho y el automóvil mismo, se ha convertido en 
regla general en todo el país. La gente está 
usando doblemente los automóviles, aprovechando 
el espacio disponible para conducir a sus veci- 
nos. En una fábrica del Oeste Central, donde 20,000 
obreros solían ir al trabajo en 15,000 automóviles, 
ahora se emplean únicamente 4,000 automóviles 


tanques petroleros. Los buques tanques que 


usan los automóviles de la nación cons- 
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para llevar el mismo número de obreros a la fábrica. 


Al llegar los primeros hielos del invierno a los 
Estados del Este, los dueños de casa aceptaron un 
sistema de racionamiento del aceite combustible 
que reducirá en una tercera parte el consumo 
normal. La venta del combustible fué regla- 
mentada a base de las variaciones de la tempera- 
tura en el distrito del consumidor, del tamaño de 
su casa y de la clase de aislamiento contra el frío 
que tenga la misma. 

Muchos almacenes de ventas al por menor están 
liquidando sus negocios a medida que la industria 
norteamericana se dedica a producir para los solda- 
dos y no para la población civil. Se ha interrumpido 
la fabricación de bebidas alcohólicas de alta gra- 
duación, y la industria destiladora nacional se ha 
consagrado por completo a la producción de alcohol 


industrial, necesario para la fabricación de pólvora. 


sin humo. 

El costo de la guerra afecta cada vez más el 
bolsillo de todo ciudadano. El Congreso ha pre- 
parado una gigantesca ley de impuestos que pro- 
porcionará al Tesoro, más de ocho mil millones de 
dólares de nuevos ingresos anualmente. Los nuevos 
impuestos servirán tanto para contribuír al costo 
de la guerra como para reducir el exceso de poder 
adquisitivo. Prominentes Diputados del Congreso 
predicen que el programa de impuestos, incluyendo 
las contribuciones estatales y locales, ascenderá a 
un total de 36 mil millones de dólares al año o sea 
más de una tercera parte del total de ingresos de 
la nación. El Departamento de Hacienda solicita 
todavía mayores impuestos, seis mil millones más, 
para distribuír equitativamente el peso del costo 
de una guerra de proporciones gigantescas, sobré 
los hombros de todos los habitantes de la nación. 


Las tropas invasoras, llevando pesadas mochilas de campaña, cañones, zapapicos, y cordaje, avanzan hacia las lomas para establecer posiciones de artillería 


LAS ALEUTIANAS-—NUEVO PUESTO AVANZADO 


| AS tropas norteamericanas han establecido bases 

aéreas en las islas Andreanof del archipiélago 
de las Aleutianas, adelantando sus avanzadas para 
que la zona de Kiska, ocupada por los japoneses en 
junio, quede al alcance de los aeroplanos de caza. 


PRAT RAT NASENATTTNA 


Diez días después del desembarco, los ingenieros 
militares habían construído un aeródromo suficien- 
temente grande para todo tipo de aeroplano. En 
cuanto quedó terminada la base, se efectuaron in- 
cursiones contra los japoneses de la Isla Kiska. 


ES EA amo e 


Aviones de caza y de bombardeo participaron en los 
ataques, averiando varios buques de carga japoneses 
y causando daños en las instalaciones de tierra. 
Entretanto, los japoneses evacuaron las cercanas 
islas de Attu y de Agattu, invadidas anteriormente. 


Las tropas norteamericanas efectúan un desembarco en una de las islas Andreanof del archipiélago Aleutiano. Desembarcan cajas de suministros de las barcazas 
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uerra norteamericana 


de cobre del mundo. De esta montaña chilena proviene el 15 por ciento del cobre que emplea 
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GRANDES YACIMIENTOS MINERALES EN LAS AMÉRICAS 


N el subsuelo del Hemisferio Occidental yacen 

riquezas minerales incalculables, montañas 
macizas de hierro, yacimientos de cobre demasiado 
extensos para mensurarlos y grandes filones de es- 
taño. En la actualidad se están explotando esas 
riquezas como nunca antes lo fueran, para alimentar 
las forjas de la victoria. El día de mañana, consti- 
tuirán la sólida base de la prosperidad de las Amé- 
ricas y del mundo entero. 

Gran parte de esa riqueza está intacta, porque 
las Américas son extensas regiones mineras sin ex- 
plorar. Pero en todo el hemisferio, la producción 
de minerales de importancia militar aumenta. 

También aumenta la producción chilena de cobre. 
Las minas de estaño de Bolivia apresuran su am- 
pliación bajo el incentivo de las exigencias de la 
guerra. Nuevas fábricas en los Estados Unidos 
convierten en aluminio cantidades sin precedente de 
bauxita. El platino de Colombia, el manganeso y el 
cromo del Brasil y de Cuba, el vanadio del Perú, 
el plomo, zinc, antimonio y mercurio de México, 
la mica del Brasil, Argentina, Guatemala y Bolivia, 
y el tungsteno de Argentina, Chile, Cuba, México, 
Bolivia y el Perú, están llegando en gran abundan- 
cia a los molinos y hornos de fusión de las Naciones 
Unidas. 

Las demandas de maquinaria y materiales para la 
guerra han reducido la producción del material ne- 
cesario para las ampliaciones mineras, pero el que 
hay disponible se distribuye en forma equitativa por 
todo el hemisferio. A través de la Sección de Mine- 
ría del Consejo para la Producción de Materiales de 
Guerra de los Estados Unidos, las compañías mine- 
ras de América del Sur, América Central y las Anti- 
llas obtienen la misma categoría de prelación para 
imaterial de minas que los explotadores norteameri- 
canos, sin más limitación que la disponibilidad de 
medios de transporte. 

Las necesidades primordiales de los mineros, son: 
explosivos, caucho, productos químicos, camiones, 
palas mecánicas, dragas, turbinas para la produc- 
ción de energía hidroeléctrica, motores Diesel, mo- 
tores eléctricos, material para la construcción de 
carreteras, cables metálicos, trituradoras, perfora- 
doras y bombas y otros accesorios. 
En muchos países se están efectuando 
exploraciones, y se han descubierto nu- 
merosos yacimientos de mineral. Algunos 
de ellos sólo esperan la llegada del mate- 
rial para su explotación. Otros no serán 
aprovechables hasta que se mejoren los 
medios de transporte. En algunos casos, 
ya se han proyectado las carreteras o 
ferrocarriles que conducirán a las zonas 
mineras. El desarrollo del transporte 
aéreo se espera que hará accesibles nue- 
vas localidades. 

Los aeroplanos han realizado ya tareas 
de importancia. La mina Parcoy del 
Perú empleó casi exclusivamente aviones 
para transportar su gran instalación de 
cianuración. La mina de Cotabambas, 
también en el Perú, recibió su maqui- 
naria pesada por medio de aviones de 
carga. 

He aquí la situación actual y la pers- 
pectiva del porvenir del hemisferio, res- 
pecto a los metales vitalmente necesarios 
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ahora para la guerra y en el futuro para la gran 
tarea de reconstrucción del mundo: 

Hierro — Los Estados Unidos son los grandes 
productores de hierro en la actualidad, pero ningún 
otro país posee tan grandes yacimientos de mineral 
de superior calidad como el Brasil. 

En el distrito de Itabira, en la cuenca del río 
Doce, en el Este Central del Brasil, hay una gran 
montaña de hierro; millones de toneladas de mine- 
ral de calidad tan superior como los mejores yaci- 
mientos de Suecia. Las dificultades de transporte y 
la falta de carbón impidieron en el pasado la explo- 
tación de esos yacimientos. Sin embargo, ahora se 
han encontrado maneras de utilizar el carbón brasi- 
leño, y hay en perspectiva una gran industria side- 
rúrgica. 

Chile posee grandes yacimientos de hierro, todos 
a menos de 35 kilómetros de la costa. Los grandes 
yacimientos de la zona de Marcona en el Perú, pue- 
den constituir la base de una industria siderúrgica 
en aquel país. En El Pao, Venezuela, una explota- 
ción minera, a base de un yacimiento de unos 60 
millones de toneladas de mineral, se está enlazando 
por carretera al puerto de Palua en el río Orinoco. 
El mineral se enviará al extranjero para su trata- 
miento final. Colombia y México producen también 
hierro. 

Cobre — El mayor yacimiento de cobre que se 
conoce, tan extenso que los geólogos lo han llamado 
“la cosa más próxima a lo infinito”, está en Chu- 
quicamata, en los Andes chilenos, y su volumen es 
tan grande que todavía no se ha podido determinar 
ni su fondo ni sus límites horizontales. Se calcula 
que contiene más de mil millones de toneladas de 
mineral. La compañía del cobre chileno está extra- 
yendo diariamente miles de toneladas de mineral de 
la enorme mina de Chuquicamata que se explota en 
tajo al descubierto. Esta mina, las explotaciones de 
Potrerillos y El Teniente, y otras minas más peque- 
ñas de cobre, hacen que Chile ocupe el segundo 
lugar entre los países productores de cobre del 


mundo. 
Los Estados Unidos producen normalmente el 37 
por ciento de la producción mundial. El Perú está 


Barrenero trabajando en una mina de oro de Santo Domingo con el material 
perforador rápido que ha revolucionado el arte de la minería en las Américas 


suministrando toneladas de cobre a las industrias de 
guerra, gran parte de él extraído de las minas de 
Cerro de Pasco que contienen aproximadamente 


1,000,000 de 
México, Ecuador y Bolivia producen también mena 


toneladas de mineral, Argentina, 
de cobre. 

Manganeso — Nada puede sustituir al manga- 
neso. Es esencial para eliminar el oxígeno y el 
azufre en la fabricación del acero ordinario y para 
obtener aceros especiales de aleación. 

Cuba y el Brasil suministran gran parte del man- 
ganeso que se extrae de las minas del hemisferio. 

Para el porvenir, el Brasil posee lo que se cree 
ser el mayor yacimiento de manganeso del mundo, 
en Corumba cerca de la frontera con Bolivia. Ese 
yacimiento se está explotando en la actualidad a 
pesar de las dificultades de transporte. Se han 
enviado muchos cargamentos de mineral por el río 
Paraguay aguas abajo hasta Rosario, Argentina. 

Tungsteno — Las 
empezando a compensar la pérdida del mercado 


minas del hemisferio están 
Chino, el principal productor antes de la guerra de 
este duro metal de color gris claro, indispensable- 
mente necesario para producir acero de herramien- 
tas. Antes de la guerra, los Estados Unidos produ- 
cían aproximadamente la mitad de las 5.000 tone- 
ladas de tungsteno que consumían anualmente. Un 
convenio anunciado en Mayo de 1941, entre los go- 
biernos de Bolivia y los Estados Unidos, estipula 
la adquisición por los Estados Unidos de la produc- 
ción total de tungsteno de Bolivia durante un perío- 
Se han ultimado otros convenios 
con Argentina, Chile, México y el Perú, relativos 
a envíos de tungsteno para los Estados Unidos. 
Vanadio —La zona de Minas Ragra del Perú 


do de tres años. 


está produciendo ahora tna tercera parte de la pro- 
ducción mundial de vanadio, utilizado en la fabrica- 
ción de cañones, planchas de blindaje, y herramien- 
tas de gran velocidad de corte. Los Estados Unidos 
y México producen también vanadio. 

Cromo — Cuba es el país productor de cromo 
más importante del hemisferio, ocupando el Brasil 
el segundo lugar y los Estados Unidos el tercero. 
El Brasil posee una mina en Bahía con unas 150,000 
toneladas de mineral, y Guatemala es 
también país productor. El resto del cro- 
mo empleado por las industrias de guerra 
de las Naciones Unidas se obtiene de Áfri- 
ca, Nueva Caledonia, India y Asia Menor. 

Estaño — Bolivia posee el mayor ya- 
cimiento de filones de estaño que se cono- 
ce en el mundo, en la mina Llallagua, y 
ha llegado a ser la fuente principal de 
suministro para las fábricas de las Nacio- 
nes Unidas, que necesitan el estaño para 
toda clase de material, desde espoletas de 
bombas hasta contadores de revoluciones. 
La producción de Bolivia y la provisión 


acumulada por las Naciones Unidas, 
antes de que los japoneses invadieran 
los Estados de Malaca y las Indias Orien- 
tales Holandesas, se espera que satisfa- 
gan las necesidades urgentes de la gue- 
rra. Según un contrato suscrito el 7 de 
Noviembre de 1940, todo el estaño boli- 
viano, excepto el producido por la com- 
pañía, Patiño, la cual tiene un contrato 
con Inglaterra, es para los Estados Unidos. 
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de prisioneros "libertados 


SS 
_ 
O 
ESPAI 


So 
o. 


/) 


EN 


S 
S 

USAN) 

o 


AS 


PS LS 
S 


mediante canje a razón de uno por cada tres obreros expertos enviados a los nazistas 


TRATA DE ESCLAVOS 


AS exigencias de Hitler para hacer que los 
obreros franceses vayan a trabajar en sus ave- 
riadas fábricas de materiales de guerra ha dado 
lugar a la conscripción de dotaciones enteras de 
las fábricas francesas para trabajar como esclavos 
en Alemania. El día 5 de Octubre salió de París 
el primer grupo de obreros franceses “destinados” 
a trabajar para sus amos nazistas. Otros millares 
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les seguirán a su tristísimo y forzado destierro. 
El motivo oculto para este forzado traslado de 
obreros franceses es la creciente escasez de hombres 
en Alemania, consumidos en la titánica lucha en el 
frente ruso. Para compensar esas enormes bajas, 
los nazistas ofrecieron libertar 50,000 prisoneros 
franceses, de los 1,200,000 prisioneros de guerra 
internados en los campamentos alemanes, a cambio 


de que 150,000 diestros obreros franceses se ofre- 
cieran voluntariamente a trabajar en las fábricas 
alemanas. Pero la mayoría de ellos rehusaron la 
oferta a pesar de las amenazas y sobornos. 
Finalmente, el 11 de septiembre, el gobierno de 
Vichy decretó que todo francés comprendido entre 
las edades de 18 a 50 años, y toda francesa entre 21 
y 35 años, quedaba sometido a trabajo obligatorio 


LA JUVENTUD 
MIRA ADELANTE 


URANTE diez años, el partido nazista ha 

regimentado a la juventud alemana en orga- 
nizaciones juveniles, según las llaman, como base 
para la nazificación del mundo. Ahora está tra- 
tando en vano de someter a la juventud de los 
países conquistados a la misma camisa de fuerza. 
La gente joven de las Naciones Unidas discutió 
acerca del lugar que corresponde ocupar a la juven- 
tud en un mundo atribulado por la guerra durante 
la asamblea del Servicio Internacional de Estu- 
diantes celebrada en los Estados Unidos el pasado 
septiembre. En una de las sesiones, el Presidente 
Roosevelt ofreció garantías de que la juventud 
liberal contribuirá a la plasmación del porvenir 
cuando sea derrotado el Eje. A continuación se da 
una versión abreviada de su discurso: 

“Habrá de interesar a los miembros de esta asam- 
blea del Servicio Internacional de Estudiantes, el 
que en la semana pasada la radio del Eje haya 
hecho comentarios extraordinarios sobre vuestras 
sesiones y sobre el discurso que en este momento 
escucháis. Nuestras estaciones receptoras han re- 
cogido un número creciente de radiodifusiones pro- 
cedentes del Eje, que aluden con palabras preña- 
das de odio y, desde luego, absolutamente falsas, a 
esta asamblea de jóvenes de todas las Naciones 
Unidas. 

No es difícil encontrar la razón de esta actitud de 
histérica defensiva frente a esta reunión. Desde 
hace años vienen haciendo un llamamiento hipócrit” 
a la juventud — han tratado, con toda su publicidad 
vocinglera, de presentarse como campeones de la 
juventud. Pero el mundo sabe hoy que los nazis, 
los fascistas y los militaristas del Japón no tienen 
nada que ofrecer a la juventud sino la muerte. 

Por otra parte, la causa de las Naciones Unidas 
es la causa de la juventud misma. Es la esperanza 
de la nueva generación —y de las generaciones 
venideras — esperanza de una nueva vida que po- 
drá vivirse con libertad, justicia y decencia. 

El hecho es cada día más palmario para la 
juventud de Europa, donde los nazis tratan de crear 
organizaciones juveniles según el propio modelo. 
No es éste uno concebido por la juventud para la 
juventud. Es un patrón ingeniado por Hitler e 
impuesto a la juventud mediante una especie de 
obligatorio régimen de alimentación mental — una 
dieta de hechos falsos, tergiversaciones y prohibi- 
ciones —todas ellas apoyadas en las armas de la 
Gestapo. 

Si abrigáis duda alguna sobre cómo piensa la 
juventud decente de Europa con respecto a las 
falsas promesas de los líderes del Eje a las nuevas 
generaciones del mundo, tended la mirada hacia la 
juventud valiente de Francia y de todos los países 
ocupados por el invasor, y veréis que prefiere en- 
frentarse al pelotón de fusilamiento antes que 
someterse a toda una vida de esclavitud y degrada- 
ción bajo el dominio de Hitler. 

Sentimos exaltación al pensar que es la juven- 
tud — los hombres y mujeres libres de las Naciones 
¿Unidas —y no los autómatas de resorte de las 
naciones esclavizadas, la que ha de dar forma a 
un mundo nuevo. Pero hemos aprendido desde la 
primera guerra mundial que no son los años 
necesariamente los que traen la sabiduría, pues el 
viejo puede ser insensato, y sabio el joven. Mas 
en toda guerra las nuevas generaciones son las que 
sufren el peso de la lucha y las que heredan todos 
los males que la guerra infaliblemente trae consigo. 


M' 


La Juventud Norteamericana reafirma su lealtad a la bandera y la patria durante su reunión en un Colegio 


Lo que digo aquí en Wáshington lo están oyendo 
también varios millones de soldados, marinos e 
infantes de marina no sólo en los límites de los 
Estados Unidos continentales sino en los puntos 
más remotos. Y a ellos yo les dirijo un mensaje 
especial de su Comandante en Jefe, — mensaje que 
brota también del corazón de todos sus compa- 
triotas: Estáis haciendo primero lo que es funda- 
mental — combatir para 
victoria es esencial; pero la victoria no es suficiente 


ganar la guerra. La 


ni para vosotros, ni para nosotros. Tenemos que 


asegurarnos de que, una vez la hayáis alcanzado, no 
os veréis obligados a decir a vuestros hijos que 
combatísteis en vano — que se os traicionó. Tene- 
mos que asegurarnos de que no habrá miseria en 
vuestros hogares — de que en vuestras escuelas se 
enseñará sólo la verdad — de que en vuestras igle- 
sias se predicará sin temor toda doctrina en la cual 
los hombres crean sinceramente. Vosotros, jóvenes 
soldados y marinos, labradores y obreros que comba- 
tís ahora por la victoria, todos vosotros tendréis que 
participar en la plasmación de ese nuevo mundo.” 
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encgueta BUEN VECINO EN El CARIBE 


ENEZUELA, tierra donde, por vez primera, 

Simón Bolívar desenvainó su espada por la li- 
bertad hace 130 años, está hoy día firmemente ali- 
neada para la lucha contra las fuerzas del Eje que 
tratan de dominar al mundo. 

El 9 de diciembre de 1941, dos días después del 
ataque contra Pearl Harbor, Venezuela declaró su 
solidaridad con los Estados Unidos en el manteni- 
miento de la integridad territorial y la independen- 
cia política de las naciones del Hemisferio Occiden- 
tal. El 12 de diciembre, Venezuela congeló los fon- 
dos de todos los que tenían nacionalidad del Eje. 
El 31 de diciembre, rompió sus relaciones con Ale- 
mania, Italia y el Japón. 

Para coadyuvar en la lucha contra las activi- 
dades de la quinta columna en el hemisferio, el go- 
bierno de Venezuela ha puesto bajo estricta inter- 
vención todos los movimientos de los extranjeros. 


Bajo el Presidente Gral. Isaías Medina Angarita, Venezuela ha desarrollado sus muchos recursos. 


Ha autorizado también a los departamentos de Gue- 
rra y Marina para que se incauten de siete buques 
del Eje anclados hace tiempo en Puerto Cabello. 

La guerra ha planteado graves problemas a Vene- 
zuela. La escasez de transportes marítimos, resul- 
tante de las demandas de las fuerzas combatientes 
de las Naciones Unidas, ha mermado las importa- 
ciones de Venezuela, que comprenden grandes can- 
tidades de trigo, harina, manteca, patatas y otros 
comestibles. Para hacer frente a esta situación, el 
gobierno está estimulando la producción agrícola. 

Venezuela está proporcionando millones de barri- 
les de petróleo para los tanques, aeroplanos y bu- 
ques de las Naciones Unidas. En 1941, Venezuela 
era el tercer país del mundo en producción de pe- 
tróleo, con una extracción total de 223,784,000 ba- 
rriles. Únicamente los Estados Unidos y Rusia pro- 
ducen más petróleo que la República de Venezuela. 


En el mismo Vénezuela se han ido desarrollando 
las refinerías. Las instalaciones de La Salina, y 
San Lorenzo, en el campo petrolífero de Maracaibo, 
y la de Caripito, destilaron 70,000 barriles en 1941. 
Pero el desarrollo de la industria refinera, de los 
transportes y de otras industrias a base de las cua- 
les la nación está edificando su futura prosperidad, 
se ha visto demorado por la guerra, como tantas 
empresas en otros países. 

Una corporación de productos químicos está dis- 
puesta a producir sosa cáustica, cloro y subproduc- 
tos, tan pronto como se pueda obtener el material 
de las instalaciones. La industria empacadora de 
carnes está aumentando, pero la escasez de estaño 
y por tánto de hojalata, ha restringido considera- 
blemente la producción de carne en conserva para 
satisfacer la principal demanda de exportación. 
El país es extenso; la población, relativamente 


Como productor de petróleo el país ocupa el tercer lugar en el n 


| pequeña. Venezuela tiene una superficie igual a la 
extensión conjunta de Alemania, el Reino Unido, 
| Bélgica y Holanda. Estos países tienen cuarenta 
yeces mayor número de habitantes que Venezuela. 
Durante muchos años, su problema capital ha sido 
el del transporte; carreteras, ferrocarriles y líneas 
aéreas para atender al creciente tráfico comercial 


: en las cuatro principales divisiones geográficas del 
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país. 

En la región central están las grandes llanuras 
del Orinoco, terreno de pastos silvestres y gran 
¡espesor de tierra vegetal. Allí ha empezado a desa- 
rrollarse la industria ganadera mediante la repro- 
| ducción de la raza Santagertrudis, primera raza de 
¡ganado totalmente americana. Hay grandes exten- 
] siones de terrenos de pasto. El ganado Santager- 
"| trudis se cría bien bajo un sol tropical y resiste 
las enfermedades que anteriormente habían dificul- 
tado la crianza de ganados en la región de las llanu- 
ras. Ahora, esas llanuras sólo esperan el incremento 
de los medios de transporte para llegar a ser un 
distrito importante por su producción de carne 
de vaca. 


Al sudeste se extienden las altiplanicies de Guaya- 


l S Ss 5 Ss . Z . . . 
na, Eee us bosques tropicales que llegan hasta el El Libertador Simón Bolívar, héroe de la independencia sudamericana es honrado en su país natal con este 
Brasil y la Guayana Inglesa, con zonas sin explorar. épico monumento que se eleva en la Plaza de Bolívar, núcleo central de la capital de la República de Venezuela 
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mero lo ocupan los Estados Unidos y el segundo Rusia. Abajo: Fotografía de una de las grandes refinerías situadas en la pintoresca y extensa costa del Mar Caribe 


Cadetes formados en el patio de la Academia Militar de la República de Venezuela, la cual está idealmente 


situada sobre una loma que domina la hermosa e histórica ciudad de Caracas formando un hermoso panorama 
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Los automóviles pertenecientes a los legisladores de los 20 Estados de la República estacionados al exterior 
del imponente Capitolio Nacional en Caracas, que es la ciudad de residencia oficial del Gobierno de Venezuela 


22 


Ea 
SS 


Anidada a la sombra de "la Sultana de Avila", Ca 


En las regiones montañosas andinas, espolón de 
la cordillera que penetra en el extremo noroeste del 
país, los agricultores cultivan la clase más excelente 
del caté del país, en laderas demasiado empinadas 
para otros cultivos. El café ha sido el producto vene- 
zolano segundo en importancia, que sigue al petróleo 
en la valía de su exportación. En la actualidad, la 
guerra ha suspendido el abastecimiento de los merca- 
dos europeos para el café de Venezuela. La cuota pre- 
vista para exportación a los Estados Unidos, de la co- 
secha de 1942, es de 460,000 sacos. Parte del resto 
de una producción calculada en 1,000,000 de sacos, 
será exportado a otros países americanos que no pro- 
ducen café. 

En la cuarta región de Venezuela, la llanura del 
litoral que se extiende a lo largo de 3,200 kilómetros 
de costas al Mar Caribe, están los campos petrolí- 
feros de Maracaibo, centenares de torres perforadoras 
que motean las orillas del lago Maracaibo y penetran 
hasta en sus propias aguas. En esta región están tam- 
bién las fincas agrícolas del litoral y los puertos del 
país. 

Se ha trazado una base firme para la ampliación 
de las redes de transportes que enlazan las cuatro re- 
giones de Venezuela entre sí y con el resto de las 
Américas. Las líneas aéreas y marítimas, restringidas 
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jenta un espectáculo que deja larga memoria en el turista. Aunque la ciudad se halla en los trópicos, su clima es templado por su elevación sobre el nivel del mar 


ahora por la acción enemiga y las demandas en los 
teatros de la guerra, se espera que aumenten rápida- 
mente al terminarse el conflicto, Los 1,000 kilómetros 
de ferrocarriles nacionales esperan también el mejora- 
miento de las condiciones mundiales para que se les 
dé el debido desarrollo. Igual puede decirse de la 
navegación de cabotaje y del tráfico fluvial en los 
14,000 kilómetros de ríos navegables. 
Sus líneas aéreas funcionan de Caracas a Maracay, 
y las capitales andinas en el oeste; a Barcelona y Cari- 
pito en el este y a Ciudad Bolivar y San Fernando en 
el sur. 
Los lazos existentes con las otras Américas y la 
perspectiva del desarrollo de los transportes, son parte 
del fundamento de Venezuela para el futuro. El resto 
se remonta allá al 3 de Julio de 1811, cuando Bolívar 
demandó públicamente la independencia y quedó defi- 
nida para siempre la actitud de Venezuela en contra 
de la dominación extranjera. Desde aquella fecha, a 
través del destierro de Bolívar, de su regreso y vie- 
toria sobre la guarnición española, del alzamiento por 
la libertad que dió origen no solamente a Venezuela 
sino igualmente a Colombia, Ecuador, el Perú y Bolivia, 
y a través del turbulento siglo diecinueve y de los días j E EN Eo ed E -. 
que condujeron al actual conflicto, Venezuela ha sido La antigua y renombrada Universidad de Caracas, pintoresco lugar de la capital de la república, es el "alma 
fuerza activa para la cooperación entre las Américas. mater" de muchos de los eminentes prohombres de leyes, de letras y de ciencias que ha dado la nación 
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Emplazamiento de cañón, disimulado ante los aviones, que defiende una bahía estratégica del Mar Caribe 


DEFENSAS COVTINENTALES 


RAN número de nuevos emplazamientos de 

baterías, de estaciones detectoras de aero- 
planos y de aeródromos auxiliares están a punto de 
terminarse en el Itsmo de Panamá en virtud de un 
acuerdo realizado entre la República de Panamá y 
los Estados Unidos. 

Estas nuevas instalaciones, empezadas en mayo 
de 1942, tienen por objeto proporcionar a la vital 
zona del canal tan buena defensa contra ataques 
aéreos como pueda tener cualquier zona del mundo. 
Están apoyadas por fuerzas móviles terrestres, los 
aguerridos “Bushmasters” acostumbrados a la lucha 
en la selva, y por un arco de defensas aéreas y 
costeras mantenidas por las repúblicas del Mar 
Caribe. 

Las instalaciones de las costas de Panamá, Costa 
Rica, Nicaragua, Guatemala, Honduras, México, 
Cuba, Haití, la República Dominicana y las pose- 
siones inglesas, hacen del Mar Caribe una de las 
regiones más fuertemente defendidas de las Améri- 
cas. Se mantiene una vigilancia constante contra 
cualquier combinación de ataque, por tierra, mar, 
aire o sabotaje, contra el Canal, que permite a las 


unidades de la flota de las Naciones Unidas pasar 
con facilidad del océano Atlántico al Pacífico y 
viceversa, ahorrando el tiempo precioso que costaría 
tener que dar la vuelta por el Cabo de Hornos. 
Para reforzar las líneas de comunicaciones con 
Panamá, hay en construcción una carretera de mil 
kilómetros que enlaza con la frontera meridional 
de México, en virtud de acuerdos con Guatemala, 
El Salvador, Honduras, Nicaragua y Costa Rica. 


Esa carretera empalma con el ferrocarril mexicano 


y proporciona una comunicación terrestre ininte- 
rrumpida entre los Estados Unidos y el Canal de 
Panamá. 

Las fuerzas aéreas son la médula de las defensas 
norteamericanas en la Zona del Canal; escuadrillas 
de potentes aviones de bombardeo y de caza despe- 
gan de bases aéreas establecidas en la selva y man- 
tienen un servicio de patrulla continuo. El Teniente 
General Frank M. Andrews, que organizó las posi- 
ciones norteamericanas en la Zona, dispuso baterías 
de gigantescos cañones de costa instalados sobre 
vias férreas, cañones antiaéreos y proyectores para 
reforzar las guarniciones de aviación y de infantería. 
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La encantadora costa del Mar Caribe, con sus numerosas ensenadas y 
caletas solitarias, está ahora vigilada cuidadosamente por numerosas patrullas 


El Secretario de Marina, Frank Knox, visita las defensas del Carib 
(derecha) comandante de la defensa militar, y el Almirante C. E. Van Hook, de la defensa naval 


Tropas escogidas norteamericanas, llamadas 


e, con el Gral. F. M. Andrews 


, como la serpiente más mortifera del Caribe, se entrenan en una selva de Panamá. Llevan sus armas y municiones sobre la cabeza para mantenerlas en seco 


Una señorita panameña sirve refrescos a las tropas norteamericanas 


Las zonas mi 
durante un descanso en las maniobras efectuadas en la zona del canal 


itares existentes en 


la región del Mar Caribe están en la actualidad completamente 
circundadas por emplazamientos de cañones antiaéreos como el que se presenta en esta fotografía 


Estos veloces motobotes torpederos, anclados en la zona del Canal de Panamá, dan segura protección contra las incursiones por sorpresa de los buques del enemigo 


EOS 


Zo 
dos aviones de caza vuelan a poca altura sobre un motobote torpedero durante constante, día y noche, tras 
raniobras en aguas de la isla Taboga, nueva base que defiende los accesos al canal los buques piratas enemigos 


A 


mecánico de aviación Thomas Duda espía las aguas sobre las cuales va volando su aeroplano de patrulla, en busca de la sombra reveladora de algún submarino 
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TO a E E , a 
Williams se lava después de terminar su trabajo, lo mismo que sus compañeros, en 


uno de los grandes estanques instalados convenientemente en toda la fábrica 


EL SOLDADO DE LA PRODUCCIÓN 


A guerra moderna demanda producción tanto como combate. El obrero 
que lleva traje de faena en una fábrica, desempeña un papel tan im- 
portante como el militar vestido de uniforme. 

Al movilizar todo el caudal humano de los Estados Unidos, se ha tenido es- 
pecial cuidado en mantener o colocar a cada hombre en el puesto donde pueda. 
aportar la mayor contribución a la victoria, ya sea en la línea de montaje de 
una fábrica de tanques o de aeroplanos, o vistiendo el uniforme de uno de 
los cuerpos combatientes. 

La producción en serie de aeroplanos de guerra en los Estados Unidos, es 
uno de los puntales más poderosos de la estrategia de las Naciones Unidas. 
Uno de los hombres que constituyen ese puntal es Walter Williams, cuya 
jornada de trabajo en una fábrica de aeroplanos de bombardeo se describe en 
estas páginas. De igual modo que otros millares de jóvenes cuyas ocupaciones 
fueron alteradas por la guerra, Williams llegó a la fábrica sin ningún entrena- 
miento. Empezó como ayudante, siendo su primer trabajo el de auxiliar a los 
mecánicos en la instalación de los depósitos de combustible situados en las 
alas. Como es inteligente y habilidoso, practicó el trabajo de remachar en sus 
ratos libres y bien pronto llegó a ser remachador en el taller de montaje. 

Es un “soldado de la producción”, uno de los millones de individuos que 
en el frente industrial, hacen posibles las-victorias en los frentes de batalla, 


Walter Williams, que tiene 22 años y trabaja como remachador en una fábrica de aviones de bombardeo, es un caso típico de los soldados de la producción de E.U. 
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Williams se detiene a contemplar una línea de aviones de bombardeo terminados. Experimenta una sensación de orgullo al ver acabados los que él ayudó a construir 
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EOS 


Le Sa basis da 


Terminada la labor del día, Williams se dirige a su casa. En la enorme fábrica, Williams come en compañía de unos amigos. Aunque es casado, ahora está viviendo 
que se divisa al fondo, otro relevo ha ocupado su puesto en la línea de montaje en un dormitorio general hasta que encuentre alojamiento adecuado para su esposa e hijo 
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Prácticas de cargar un cañón de 102 milímetros de calibre. Los cadetes deben aprender el manejo de 
todas las armas usadas en la Marina, adquiriendo habilidad máxima mediante continuos ejércios de práctica 


Las cadetes novatos de la Escola Naval, que dentro de cinco años alcanzarán sus nombramientos de 
oficiales regulares de la Marina, practican ejercicios con botes salvavidas, en la bahía de Río de Janeiro 


. di 


VILLEGALGADA 


ESCUELA NAVAL DEL BRASIL 


OS acorazados mayores, cruceros, destructores y embarca- 

ciones de patrulla brasileños que defienden actualmente 

los 6,400 kilómetros de costas de la nación navegan bajo las 

órdenes de los graduados de la academia militar más antigua 
del Hemisferio Occidental. 

La “Escola Naval” del Brasil, cuyas memorias se remontan 
a la época napoleónica, está situada en la pequeña isla de 
Villegaignon, en la bahía de Río de Janeiro. En ella, unos 
350 cadetes son sometidos durante cinco años a cursos de 
dura oposición, que les proporcionan la instrucción naval 
tras la cual reciben sus nombramientos de alféreces y pasan 
a servicio activo en la escuadra. El plan de estudios de la 
academia comprende asignaturas tales como física, inglés 
(términos técnicos), geometría, cálculo, electricidad, termo- 
dinámica, dibujo «industrial, astronomía, derecho internacio- 
nal, comunicaciones, hidrografía, balística y artillería. Todo. 
graduado debe estar capacitado para manejar cualquier arma 
de la marina. ved 

Los aspirantes, para lograr el nombramiento de cadete 
naval, deben ser graduados de escuela secundaria y de 16 a 
19 años de edad. Todos los años en el mes de febrero, tienen 
lugar exámenes de oposición de unos 400 aspirantes a ingre- 
so. A base de esos exámenes, cada año son seleccionados 
unos 70 candidatos a oficial. Los cadetes, una vez admitidos, 
deben costearse su equipo inicial y sus uniformes, y han de 
permanecer solteros durante los cinco años de instrucción. 
Los cadetes sufren cuatro exámenes cada año, tres escritos 
y uno oral. Deben pasar las dos terceras partes de sus vaca- 
ciones anuales de cuatro meses en maniobras de práctica. 

La “Escola Naval” fué fundada en 1808, cuando la Corte y 
el Gobierno Portugués se trasladaron al Brasil a causa de la 
invasión de Napoleón a Portugal. Como resultado de ello se 
trasladó también la Academia Naval al Nuevo Mundo. 

El rígido programa escolar de la “Escola Naval” y las 
estrictas normas de selección del personal, dan por resultado 
unos oficiales navales, dignos herederos de las nobles tradi- 
ciones marítimas de la nación. 


Ahora como en la pasada guerra, las marinas brasileña y 
“norteamericana son compañeras de armas. De igual manera 
que ambos países están participando en las fatigas de la gue- 
rra, así participarán también de la victoria final y decisiva. 


Los cadetes de prime. año practican con los remos de un bote 
salvavidas. La Escola Naval brasileña escoge lo mejor de la juventud 


$ 
y 


e 


El cuerpo de cadetes forma para pasgr revista en la explanada de la academia, antes de marchar con licencia de vacaciones, cuya mayor parte dedican a maniobras 
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mientos de cañones de 30.5 cm. de calibre pueden lanzar sus enormes proyectiles a varios kilómetros de distancia mar adentro, y están deseosos de entrar en acción 


andes cañone Janeiro, emplazados en el Fuerte Copacabana, haciendo prácticas iro. Estos emplaza- 


en una isla del Pacífico. El equipo quirúrgico es excelente 
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El personal del Cuerpo de Sanidad Militar cumple uno de sus deberes importantes en Una pierna fracturada obliga a utilizar el fusil como entablillado provisional. 


campaña al colocar a cada herido una tarjeta en la cual se describe la naturaleza de Como señal indicadora del lugar donde está el herido, para que acudan los cami- 
sus heridas, indicando la clase de tratamiento de primera cura que se le prestó lleros, se amarra un pedazo de gasa a la bayoneta y se clava ésta en el suelo 
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MEDICINA MILITAR 


UEVAS técnicas médicas desarrolladas desde la pasada 

guerra, salvarán la vida a millares de soldados heridos 
en combate que, en otros tiempos, hubieran sido desahuciados. 
La ciencia ha realizado enormes progresos en la solución de 
los cinco problemas principales que se presentan a los médi- 
cos militares en campaña, a saber: el dolor, la hemorragia, las 
quemaduras, el choque traumático y la infección. 

El dolor es un enemigo implacable del restablecimiento pues 
anula la voluntad de vivir en el individuo. La manera moderna 
adoptada por los médicos militares de los Estados Unidos para 
mitigar el dolor agudísimo de las heridas recibidas en combate, 
es una dosis preparada con morfina, llamada la “Syrette”, que 
contiene 33 miligramos de morfina. Mucho antes de empezar 
la guerra, todo el personal médico contaba con esas dosis. 
El método de la “Syrette” es mucho más rápido que la técnica 
hipodérmica corriente. La separación del tubo protector de la 
aguja, y la inyección de la dosis sedativa a un soldado herido, 
no requieren más de un segundo. ¡Después de pocos minu- 
tos desaparece la expresión de angustia, y el herido puede ser 
trasladado a otro lugar más seguro para el tratamiento ul- 
terior. 

La solución moderna al problema de la hemorragia está en 
las reservas de sangre donada. Se han formado enormes reser- 
vas de sangre, de las cuales se puede disponer en cualquier 
momento. Durante el año pasado, la Cruz Roja de los Estados 
Unidos reunió unos 600,000 litros de sangre donada. La cuota 
que se ha fijado para los doce meses, a contar del primero de 
julio de 1942, es de 1,250,000 litros, para lo cual se requieren 
50,000 contribuyentes por semana. Cuando no se dispone de 
plasma y se requiere una transfusión directa, no hay que perder 
tiempo en la determinación del tipo de sangre del soldado 
herido. Todos los reclutas, al ingresar en el ejército o en la 
marina, son clasificados según su tipo de sangre, el cual se 
marca en su disco de identificación. 

En años recientes, las drogas del grupo “sulfa” han revolu- 
cionado los métodos de combatir la infección. Al estallar la 
guerra, el empleo de polvos en las heridas mismas apenas había 
pasado de su fase experimental, y sin embargo, en los “boti- 
quines de campaña” del cuerpo médico era obligatorio llevar 
polvos de sulfanilamida. En Hawái se emplearon en gran es- 
cala, tanto por la vía bucal como aplicados directamente a 
las heridas; nunca antes en la historia de la medicina militar, 
las heridas se habían encontrado tan exentas de infección. 

El tétanos, que antes era la pesadilla de los heridos de guerra, 
no preocupa ya a los médicos militares. La inmunización profi- 
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Un marinero herido es izado a bordo de un buque hospital de los que acompañan a la escuadra 
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En el hospital de sangre situado en las proximidades de la línea de fuego, las ambu- El hospital semipermanente se halla establecido más a retaguardia de la línea d 
lancias rodadas recogen en primer lugar a los heridos más graves, después de haber fuego. Allí esperan los mejores equipos guirúrgicos y los doctores más eminentes 
sido llevados hasta allí por los camilleros que recorren toda la primera línea de combate para prestar asistencia facultativa a las bajas recogidas del campo de batalla 


33 


SIA 


SS 


Los buques hospital que acompañan a la escuadra al entrar en acción, están tan bien equipados como los más modernos hospitales urbanos. Aquí se ve un oficial médico 
acompañado de un practicante y una enfermera, pasando visita en la sala enfermería; que está casi vacía porque la mayoría de los pacientes fueron trasladados a un hospital de tierra 
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Las enfermeras de un buque hospital dando un paseo por la cubierta. Están obligadas a llevar 
puestos los chalecos salvavidas durante todo el tiempo que el buque está navegando. Las enfermeras 
tienen que cumplir períodos de embarque de 18 meses, durante los cuales rara vez desembarcan 
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láctica contra el tétanos es absoluta en las fuerzas armadas y 
ya ha demostrado su eficacia: Las nuevas técnicas del trata- 
miento de los choques traumáticos, y los métodos perfeccio- 
nados para el tratamiento de las quemaduras, prometen salvar 
millares de vidas que de otro modo estarían en peligro. 

Durante varias generaciones, uno de los problemas princi- 
pales para los cirujanos militares ha sido el de encontrar los 
trozos de metralla, los proyectiles y los fragmentos de bomba 
en la carne lacerada. Cuando cayeron las primeras bombas 
sobre Pearl Harbor, un cirujano de Nueva York que había 
construído un localizador de cuerpos extraños, estaba dando 
conferencias en Honolulu. Acudió enseguida al hospital general 
Tripler y se encargó de gran número de casos difíciles de frag- 
mentos de bomba. Hacía pasar un estilete de acero inoxidable 
por encima, alrededor y dentro de las heridas abiertas, y obser- 
vaba el cuadrante al cual estaba conectado el instrumento. 
Cuando la esfera se detenía, significaba que había el localizado 
un trozo de metal. 

Para lograr adecuada y competente asistencia médica, el 
Ejército y la Marina han llamado a gran número de los médicos 
profesionales de la nación. En el próximo año, vestirán de uni- 
forme alrededor del 23 por ciento de los médicos de los Estados 
Unidos, (uno por cada 107 militares en servicio), dejando un 
médico por cada 885 civiles. Los médicos movilizados tanto 
como las enfermeras y los técnicos que son indispensables 
para su labor, se adiestran para ejercer en la línea de fuego. 
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El Presidente Roosevelt (en el automóvil de la derecha) retirándose del lug de 
Md., en las cercanías de Washington. En este nuevo hospital, uno de los mayores de la nación, se instruye a los médicos para el Cuerpo de Sanidad Naval de los Estados Unidos 


ar de la ceremonia, después haber inaugurado el nuevo e inmenso Hospital Naval de Bethesda, 
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Una ambulancia naval es conducida al muelle para llevar a cabo Al mismo tiempo que se prueba una sala de operaciones de urgencia, para determinar cómo ilu- 
una evacuación de heridos desde un buque hospital a otro hospital esta- minan los reflectores, se practica una operación de importancia secundaria, en alta mar. Hay dis- 
blecido en tierra. El traslado de los heridos se efectua con suma eficacia puestos cinco manantiales de energía diferentes, para estar seguros de que no falle la iluminación 
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MARINA 
AUNILIAR 


ENTENARES de embarcaciones pequeñas, 

barcos pesqueros, veloces botes de recreo y 
yates costosos, se han incorporado a la Marina 
de los Estados Unidos para defender los 45,000 
kilómetros de litoral nacional y las rutas marí- 
timas del Hemisferio contra los piratas aéreos y 
marítimos del Eje. 

Sus colores brillantes han sido sustituídos por 
el gris de tiempo de guerra; sus cubiertas han 
sido armadas con ametralladoras y dotadas de 
proyectores, y han pasado a ocupar sus puestos 
en el Servicio de Patrulla Cercana a la Orilla, 
segunda línea de la defensa de costas, de la 
Marina. 

Este servicio complementa al de primera línea, 
el cordón exterior de destructores, submarinos y 
aeroplanos, y se compone de aviones con su base 
en tierra, pequeños barcos de guerra, y la cre- 

' ciente flota de embarcaciones anteriormente dedi- 
cadas a la pesca o al recreo. En esta marina 
auxiliar hay perfilados motobotes rápidos de 8, 
de 14 y hasta de 30 metros de eslora. Están tri- 
pulados por pescadores profesionales, por vete- 
ranos marineros de la Marina de Guerra, por 
alléreces recién salidos de Annapolis y por hom- 
bres que, hace pocas semanas, eran abogados, 
comerciantes o mecánicos en la vida civil. 

Los dueños de muchas embarcaciones pequeñas 
se incorporan a la Marina con sus botes. Se les 
proporciona aceite, gasolina, un suboficial y va- 
rios marineros como tripulación, y se dedican a 
patrullar. Una embarcación mayor, como las de 
pescar con jábega, de 30 metros de eslora y el 
casco pintado de blanco con alegres adornos en 
azul y rojo, entra en una base naval y pocas 
horas después vuelve a salir bajo el mando de un 
alférez o un subteniente y tripulada por una do- 
tación curtida y veterana. Los alegres colores 
han sido sustituídos por un gris monótono. La 
superestructura ha sido aparejada para entrar en 
acción. Las cubiertas artilladas con cañones. 
Una mina o dos trincadas a la popa. El pesquero 
ya no se llama el “Fortuna” o el “Rosa María”. 
Ahora es simplemente el YP235; una unidad del 
Servicio de Patrulla Naval en las Cercanías de 
la Costa. 

Esta clase de embarcaciones han de mantener 
una vigilancia continua de las numerosas bahías 
y ensenadas de las costas del: Atlántico y del 
Golfo de México, de los extensos arenales de 
las playas de California y de las leguas de ribera 
brumosa e inhabitada que se extiende hacia el 
norte desde la Columbia Británica hasta las islas 
Aleutianas. El servicio de patrulla en las cerca- 
nías de la costa tiene a su cargo la detección de 
los submarinos, motobotes o aeroplanos enemigos 
que intenten aproximarse a la costa. Todas las 
tripulaciones deben saber distinguir las siluetas 

de los aeroplanos de las Naciones Unidas y del 
enemigo, e informar la presencia de todo avión 
enemigo. Los barcos mayores están dotados de 
armas antiaéreas. 

Los mejores barcos antisubmarinos son, natu- 
ralmente, los construídos expresamente para tal 
misión, o sea los botes PC, de 30 metros de eslo- 
ra. Estas naves llevan potente armamento, pero 
en beneficio de la velocidad, sus planchas tienen 
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Hasta los expertos deportistas de yate han enriquecido su pericia marinera mediante su asistencia a las clases de 
pilotaje y náutica, que son obligatorias para los voluntarios de la marina auxiliar. Abajo: Auxiliar de guardacostas 
examinando la documentación de una embarcación de recreo de propiedad particular, durante un servicio de patrulla 
en la bahía. Este servicio de patrulla auxiliar ha empezado a hacer recientemente un censo de todos los botes pequeños 
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Un barco pesquero que entra al servicio militar. Después de reparado y embonado, 


segunda guerra, fué primeramente un cazasubmarinos, después se convirtió en un barco se incorporará a la Marina como adecuado protector de convoyes, dispuesto para pre- 
pesquero y ahora vuelve otra vez a disponerse a actuar como cazasubmarinos . sentar combate a los submarinos y piratas enemigos dondequiera que se les encuentre 
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“justamente el espesor suficiente para evitar la pene- 
tración del agua y los peces pequeños”. Cada se- 
mana se suele lanzar al agua uno de ellos, lo que 
representa un ritmo de construcción seis veces 
mayor que el alcanzado durante la pasada guerra 
mundial. Muchos de ellos se construyen en astille- 
ros situados a 3,000 kilómetros tierra adentro y a 
250 metros sobre el nivel del mar, cerca del naci. 
miento de la cuenca del río Misisipí. Como los 
arroyos son estrechos, los cascos se botan de cos- 
tado. Para acelerar su producción se construyen 
con la quilla hacia arriba. Primeramente se pone 
la cubierta en vez de la quilla y cuando el casco 
está terminado se arrastra con grúas de 50 tonela- 
das. Los botes terminados se llevan navegando 
aguas abajo hasta el Golfo de México donde la 
Marina toma posesión de ellos. 

La Marina está empleando su Servicio de Pa- 
trulla en las cercanías de la costa, para plantar 
minas, dragar minas, y tender y cuidar de las redes 
antisubmarinas además de las misiones generales 
de patrulla. 

La misión de los dragaminas consiste en recoger 
y destruir todas las minas que el enemigo haya 
plantado para dificultar el tráfico marítimo. Llevan 
a remolque unos cables que se abren en forma de 
“V” y se mantienen bajo la superficie del agua 
por medio de unos artefactos llamados paravanes. 
Esos cables rompen los anclajes de las minas y 
hacen que estas suban a la superficie. Después 
se destruyen esas minas, sin ningún peligro, me- 
diante fuego de cañón. 

Unas escampavías especiales cuidan del funcio- 
namiento de las redes antisubmarinas que se extien- 
den a través de la entrada de las bahías. Durante 
la primera guerra mundial, las redes impedían el 
paso de los submarinos, pero hoy día se recurre 
a ellas principalmente para que avisen mediante- 
una señal cuando se halla algún submarino en las 
inmediaciones. Al tropezar la proa de un submarino 
contra una red, empieza a sonar una campana en 
la cámara de mando del escampavías. Inmediata- 
mente después empiezan a hacer explosión en el 
agua las cargas de profundidad lanzadas en los 
alrededores para acabar de una vez con el osado 
pirata. 

Los puertos de la nación, sus bases navales, y sus 


grandes extensiones de costas solitarias, están cus- a > y ; O 
todiados día y noche por los numerosos barcos del Otra misión del servicio de guardacostas es sembrar campos de minas al exterior de las bahías del litoral. Esta 
Servicio de Patrulla en las cercanías de la costa. tripulación está retirando con todo género de precauciones, una mina estropeada para repararla después en tierra 
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Las vías fluviales del interior del país son patrulladas también por el servicio de 


guardacostas. Derecha: El yate "Zaca', afamado por sus viajes científicos antes de la 
guerra, está ahora adscrito al servicio de guardacostas como barco escuela auxiliar 


LA CIENCIA Y EL PORVENIR 


N los laboratorios de los hombres de ciencia, 
cuya labor se ha visto estimulada inmensa- 
mente por las exigencias de la guerra, se está en- 
gendrando actualmente un nuevo mundo de prospe- 
ridad para el porvenir; mejores alojamientos, mejor 
alimentación, mejores medios de transporte, más 
larga vida y superior nivel de existencia para todos 
los seres humanos. El Dr. Charles M. A. Stine, jefe 
de investigación y perfeccionamientos de una de las 
más importantes compañías de productos químicos 
de los Estados Unidos, ha presentado una abreviada 
visión de los años venideros en una memoria enviada 
a la Sociedad Química Norteamericana de Buffalo, 
Nueva York. He aquí un resumen de la misma: 
En la actualidad, las urgencias de la guerra están 
logrando en pocos meses adelantos cuya realización 
hubiera tardado medio siglo si la necesidad no 
hubiera acelerado el ritmo. Nuestro mundo de 1940, 


por el cual sentíamos tan perdonable como equivo- 
cado orgullo, mirado desde el punto de vista cientí- 
fico está ya tan distante en el pasado que resulta 
una 'antigualla. Lo que hace dos años era incon- 
cebible, hoy día es tangible realidad. 

Al final de 1943, nuestra producción de aluminio 
llegará a ser siete veces mayor que la lograda en 
1939, después de cincuenta años de intenso desa- 
rrollo. Y estaremos produciendo aproximadamente 
100 veces la cantidad de magnesio que se produjo 
en 1939, a los 24 años de existencia de esa indus- 
tria. La mayoría del magnesio que ahora se emplea 
industrialmente es extraido del mar por medio de 
un proceso químico. Unas bombas enormes hacen 
circular diariamente, a través de complicados apa- 
ratos, un millón de metros cúbicos de agua de mar. 

Nuestra industria aeronáutica está montando ins- 
talaciones para fabricar en un año casi el doble del 


Inspección final de la proa de un avión de bombardeo hecha de "Lucite'"', uno de los plásticos transparentes. 
Estos maravillosos materiales del siglo XX surgieron de los tubos de ensayo de -los laboratorios científicos 
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número de aeroplanos construídos durante los 
años que lleva de existencia. Mientras tanto, p 
cipalmente como resultado de los adelantos quílk 
cos en combustibles, materiales plásticos y metal 
de poco peso, los ingenieros aeronáuticos est 
proyectando aeroplanos transoceánicos capaces 
hacer sin escala el recorrido de ida y vuelta 
Europa, llevando 20 toneladas de carga útil. 1 
aeroplanos en proyecto son de tamaño cuádruj 
que el de los afamados aviones “Clipper” que ins 
guraron el servicio aéreo comercial transatlántico, 

Aceros superiores de aleación, acabados de ob: 
ner en el laboratorio, ofrecen aplicaciones cada + 
más extendidas en la aviación y dondequiera q 
se requiera combinar una gran resistencia con | 
ligereza de peso. En la industria siderúrgica, ]| 
técnicos hablan ya confiadamente de aeronaw 
monstruosas que serán mayormente de acero. Es 
nuevas aleaciones pesan el triple que el aluminio! 
casi el quíntuple que el magnesio, pero su resiste 
cia a la tensión es mucho mayor. Esta vental 
permite economizar peso reduciendo los espesor 
y eliminando soportes innecesarios. 

Consideremos también el petróleo. A consecue 
cia de la labor efectuada en los laboratorios de l: 
Estados Unidos, ahora es posible obtener combu 
tibles que exceden de la escala convencional « 
octanos. Sus números de octanos, según se estimi 
son del orden de 110 a 115 y aún mayores. Rinde 
casi la mitad más de potencia que el combustib 
de 100 octanos. 

Los materiales plásticos eran una promesa se) 
sacional antes de Pearl Harbor. Después de ] 
guerra se dispondrá de materiales plásticos m: 
dernos y de variadas aplicaciones, en una esca) 
superior a todas las previsiones. La síntesis d 
amoníaco a alta presión, uno de los descubrimient 
químicos principales del siglo, habrá adquirido u 
desarrollo industrial tal que, en términos de nues 
capacidad productora, será comparable al desc 
brimiento de un sexto continente. Dispondrema 
de vidrio irrompible y de vidrio que puede flota 
de madera que no arde y de láminas de madera 
material plástico que competirán con los metal 
para estructuras. Las medias de seda obtenida di 
aire, del agua y del carbono, que era un porten 
en los días anteriores a la guerra, sólo son precu 
soras de muchas innovaciones derivadas del misn 
principio, yendo desde zapatos sin cuero y rejill: 
mosquiteras sin alambre, a cojinetes de maquinar 
exentos de metal. 

El Presidente de los Estados Unidos ha declaras 
que estamos luchando por cuatro libertades. Li 
hombres de ciencia se adhieren a esas libertad: 
sin reservas. Como altruístas incurables, y el verd 
dero hombre de ciencia lo es, luchan aun con mi 
ahinco por la libertad de mejorar la suerte de | 
humanidad, a fin de que cada generación puec 
alcanzar un nivel más encumbrado que el logra( 
por la precedente, en todos los órdenes de la vid 
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Con el nuevo microscopio electrónico, la ciencia ha extendido a nuevos 


campos los límites de la visión humana. El microscopio de lente estaba limi- 


tado a una amplificación máxima de 2,500 veces, pero en la actualidad el 


ojo humano puede ver bacterias amplificadas a 25,000 veces su tamaño 
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